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Abstract: Automobile event data recorder system (EDR), as an important objective basis for traffic accident 

analysis, records the key operation data during a vehicle collisions. This paper analyzes the main differences 

between domestic and foreign EDR regulations, analyzes and discusses some problems found in the testing 

process since the implementation of the national standard GB 39732-2020, and provides a basis for further 

revision and improvement of the international standard. 
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摘要： 汽车事件数据记录系统（EDR）作为交通事故分析的重要客观依据，记录了车辆发生碰撞前

后的关键运行数据。本文分析了国内外 EDR 法规主要差异，对国标 GB 39732-2020 实施以来检测过程

中发现的若干问题进行分析讨论，为国标的进一步修订和完善提供依据。 
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1 引言 

在汽车保有量不断攀升的中国，交通事故数量一直居高不下。虽然随着汽车安全技术的不断发展，车辆的主被

动安全性能大大提升，交通事故伤亡人数和死亡率呈下降趋势，但发生交通事故后如何判定责任却是交通执法部门

一直以来的痛点，特别是汽车智能化、网联化和电动化的普及，使得事故责任判定难度更大。 

汽车事件数据记录系统（Event Data Recorder，EDR）用于记录车辆碰撞前、碰撞时、碰撞后三个阶段中车辆

的关键运行数据（包括速度或纵向加速度、油门和制动踏板位置状态、安全带状态等），能够在车辆发生事故之后

快速判断出事故的起因，从而给交通事故鉴定提供客观科学依据[1-3]。国标 GB 39732-2020 《汽车事件数据记录系

统》于 2020 年 12 月 24 日发布，标准中规定自 2022 年 1 月 1 日开始，要求新生产的 M1 类车辆（四轮且最大装载

人数≤9 的车辆）需配备该系统，且至少应满足 A 级数据元素的要求，自 2024 年 1 月 1 日起，要满足 A 级和 B 级

数据元素的所有要求。 

2 国内外法规的主要差异 

国外的 EDR 法规研究早于中国，比如美国 NHTSA 于 2006 年发布汽车安全技术法规（FMVSS）CFR 第 49

篇第 563 部分和 SAE J1698，且提出了 EDR 的定义和相关技术标准，从而影响了其他国家的立法过程，如欧盟

和中国，欧盟已经发布 UN-R160 法规，中国已经发布 GB 39732-2020[4-7]。但不同法规中的技术要求和试验方法

都存在差异，比如触发阈值、锁定条件、数据元素、防护性能要求和存储次数等，详见表 1。 
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Table 1 .Comparison of Main Differences in EDR Regulations among China, the European Union, and the United States 

表 1 中国、欧盟、美国 EDR 法规主要差异对比 

 中国 欧盟 美国 

触发阈值 允许其他阈值,有一定自由度 
Delta-V(*) 

8km/h,150ms 

Delta-V 

8km/h,150ms 

锁定条件 

1、纵向 delta-V  150 ms 内 ，≥ 25 

km/h 

2、不可逆约束系统展开 

1、纵向 delta-V  150 ms 内 ，> 25 

km/h 

2、不可逆约束系统展开 

3、VRU 保护系统(*)激活 

不可逆约束系统展开 

数据元素 A 阶段和 A+B 阶段 强制记录和条件记录 条件记录 

防护性能 IP5k1 无 无 

存储次数 3 2 2 

试验方法 驾驶操作和台架试验 无 无 

*：Delta-V 是指碰撞前车辆速度与碰撞后车辆速度的矢量差；VRU 保护系统是指用于保护易受伤的道路使用者与车辆发生碰

撞时而展开的位于乘员舱外的系统。 

 
除了表 1 列出的主要差异，还有其他不同之处，但是可以通过正常测试做到趋以一致，同时满足三个地区

的法规要求，但是表 1 中的主要技术要求则需要在设计 EDR 的策略时就需要同步考虑才能同时满足要求，比如

数据元素中 VIN 的选择，中国要求必须能读取，美国和欧盟则没有要求。 

国标 GB39732-2020 中对试验方法进行了详细的规定。比如对 EDR 的性能要求：EDR 系统触发试验、存储

事件次数试验、存储覆盖机制试验和断电存储试验，用台架试验的方式进行测试，而国外的法规只提出了 EDR

应满足的性能要求，没有提出相应的试验方法，只要能证明满足要求即可。经过实际测试验证，国标规定的该

台架试验方法同样适用于国外法规。 

综上所述，国内主机厂车辆的 EDR 系统在满足国标的前提下，仅需细微的调整就能满足国外法规的要求。 

3 现行国标实施之后的若干问题讨论 

国标 GB 39732-2020《汽车事件数据记录系统》自 2020 年 12 月 24 日发布以来，国内的主机厂都已对所有

新上市的车型配备 EDR 系统，且满足各自的目标阶段要求。但在实际测试过程中发现，法规中存在描述不准确

或者不明确的地方，导致各主机厂的技术人员对法规的理解存在偏差，导致 EDR 读取出来的数据差异较大，这

些差异甚至造成测试结果不符合法规要求，延误车辆上市的时间。 

3.1 Delta-V 和纵向加速度的选择 

某主机厂某车型的 EDR 能同时采集 Delta-V 和纵向加速度，但纵向加速度积分之后的速度与采集到的

Delta-V 差异较大。图 1 所示 EDR 采集的 Delta-V 与参考传感器存在较大差异，超出了法规允许的±10km/h 范

围，图 2 所示采集的加速度信号积分后的 Delta-V 则符合法规要求。 

 

 

Figure 1. EDRDelta-V Compliance Determination Curve for a Certain Vehicle Model 

图 1 某车型 EDR Delta-V 符合性判定曲线 

数据来源：某主机厂某车型 EDR 正面碰撞试验数据。 
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Figure 2. Compliance judgment curve of EDR longitudinal acceleration integral velocity for a certain vehicle model 

图 2 某车型 EDR 纵向加速度积分速度符合性判定曲线 

数据来源：某主机厂某车型 EDR 正面碰撞试验数据。 

 

法规要求 EDR 记录的车辆纵向 Delta-V 曲线（或通过 EDR 记录的纵向加速度[8]积分得到的 Delta-V 曲线）

应符合试验室参考纵向 Delta-V 的±10km/h 范围内。从法规要求层面上来判定，该车型已经满足法规要求，但

是从事故鉴定层面来判定，EDR 采集了两个速度差异很大的数据，这些数据将无法提供出车辆发生事故时的准

确速度。从数据采集层面分析得知，车辆 EDR 直接采集的 Delta-V 数据和加速度数据都是来源于同一个加速度

传感器，但最终呈现出来的 Delta-V 却存在很大的差异（图 1 和图 2 所示 EDR 记录曲线），这也不符合事实。 

企业可以通过优化滤波等级或者算法等技术手段达到两个数值接近，法规制定部门也可以在下次修订该法

规时更加明确细节，明确要求如果同时采集两个数据元素时均应满足符合性判定要求。 

 

3.2 碰撞试验速度符合性判定中对齐点的选择 

法规要求 EDR 采集的纵向（或横向）Delta-V 和试验室参考纵向（或横向）Delta-V 要进行叠加，叠加的时

候以不可逆约束系统的展开对齐点，连续运行算法可以用 T0 作为对齐点[5]。 

 

 

Figure 3. EDR Delta-V Compliance Determination Curve for a Certain Vehicle Model 

图 3 某车型 EDR Delta-V 符合性判定曲线 

数据来源：某主机厂某车型 EDR 正面碰撞试验数据。 

 

从图 3可以看出，EDR采集的纵向Delta-V 曲线与试验室参考纵向Delta-V通过点火时刻对齐之后超出边界，

但是可以通过趋势判断，只要把 EDR 采集的 Delta-V 曲线往左平移就能符合法规要求，经过与主机厂的 EDR

供应商交流后得知，EDR 会提前记录 20ms，这部分数据要去掉，所以平移之后就落在了评价区间。 
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连续运行算法的 EDR 纵向 delta-V 通过 T0 作为对齐点也出现了很多超出边界的情况，但与企业交流后都进

行了平移，这与企业的开发设计有关，会提前记录 EDR 数据。有效对齐 EDR 不可逆约束系统的点爆时刻和 T0

时刻能更公平的评价该 EDR 是否符合法规要求。 

3.3 不同阶段不同元素的选择 

现阶段，EDR 的认证主要以 A 级数据元素为主，不管是碰撞试验还是驾驶操作数据试验都要求 EDR 能采

集 GB 39732-2020《汽车事件数据记录系统》中表 2 的元素，但在驾驶操作数据试验中有额外的要求，即“EDR

所记录的车辆电子电器系统应设置并保持在开启状态，相关部件至少设置如下[5]：转向盘应固定在一定角度，

避免处于空行程和要求记录的灯具应处于开启状态”，这两个元素是 B 级数据元素，但在这里又强制要求必须

开启且 EDR 应能记录该数据。 

某些企业因该条法规延迟了申报公告时间，检测机构也因该条法规判定某些车企的 EDR 不符合要求。经过

与法规制定者讨论之后得出，只需要满足 A 级数据元素中的 17 个元素即可，那么对法规的解读或者理解至关

重要，同时，关于法规中的文字描述和技术要求也值得细细斟酌。 

3.4 数据元素无法获取或为无效值的问题 

A+B 级数据元素中的年、月、日、时、分、秒因为数据来源不同和所处位置不同存在不能反映真实情况的

可能性： 

1) 这些元素的信号来自于 GPS 信号，当经过隧道或者在试验室内无法接受 GPS 信号时，这些元素记录的

是 GPS 信号消失前的数据，可以用 FE 或者 FF 来描述； 

2) GPS 信号消失后，数据已经无法更新，因而该数据也有可能为空，用 FF16 填充； 

3) 用车辆身上自带的时钟作为数据源则不受 GPS 信号影响。 

假如 a 和 b 出现在认证试验中，那么数据元素年、月、日、时、分、秒就不能显示正常的值，这种情况也

会给事故鉴定机构和检测机构带来认知盲区，就不能只依据读取出来的数据做评价[9]，还需结合企业的设计原

理进行综合评判。 

3.5 主动安全数据元素的增加 

造车新势力、智能网联和电动共享等因素让自动驾驶从不可能变成现实，当自动驾驶车辆发生交通事故后，

运用于自动驾驶中的主动安全技术是否起作用，如自适应自动巡航控制系统、车道偏离预警系统、卫星导航与

车距控制系统等，驾驶员有没有接管驾驶操作，这些都对 EDR 系统提出更高的要求[10][11]。EDR 目前在 A+B 阶

段要求记录的主动安全技术并不含有当下很多车企标配的主动安全技术[12]，如自适应自动巡航控制系统、车道

偏离预警系统，当因这些普及的主动安全技术的故障导致交通事故发生时，则 EDR 数据无法客观的还原事故过

程，从而无法有效支撑交通执法部门进行事故鉴定。 

4 结论 

通过对比国内外 EDR 法规的主要差异，给主机厂如何同时满足不同国家的法规要求提供了思路，从而减少

开发成本。从实际检测出发，列举了国标在实施之后遇到的若干问题，并提供了对应的建议，希望可以在下次

法规修订时加以讨论，逐步完善法规，共同促进汽车行业的技术进步。汽车事件记录系统法规的强制实施在一

定程度上给交通事故鉴定提供了技术支持[13-15]，但随着汽车新技术的发展，对 EDR 系统提出了新的要求。 
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