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Abstract: Through analysis of the traffic accidents at highway intersections in China based on the traffic ac-
cident database, it is generated that the length of highway intersection takes about 26.8% of the total segment, 
while the number of accidents, fetal, injury at intersections account for about 33.3%, 30.1% and 34.9%. Mean 
number of accidents, fetal, injury is much higher than that of other segments. Most of the accidents at inter-
sections are side collision, hand-on, rear-end and vehicle/pedestrian crashes. 0.2 person is killed and 1.31 are 
hurt in one accident in average. Not giving way and over speeding are two main reasons of intersection acci-
dents. 
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摘  要：通过对我国某区域公路交叉口交通事故的深入分析，结果表明交叉口路段长度占路段总长度
的26.8%，而交叉口处的事故次数、死亡人数、重伤人数、轻伤人数分别占路段总次数的33.3%、30.1%、
35.4%和34.3%，交叉口处的平均公里事故次数、死亡人数、重伤人数和轻伤人数分别为其他路段的1.37、
1.18、1.50和1.43倍，均明显高于其他路段平均值。交叉口交通事故类型以侧面相撞、正面相撞、追尾
和碰撞行人为主，平均每起事故造成0.2人死亡、1.31人受伤，交叉口处刮撞行人的比例相对略高、事
故后果较严重；未按规定让行、超速行驶是交叉口事故的相对主要原因。 
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1 引言 

公路平面交叉口是传递路段交通流的节点和枢

纽，是路网的关键部分，虽然在空间上占整个公路网

的很小部分，但是从所发生交通事故角度看，平面交

叉口事故却占整个公路网事故的很大比例。据有关资

料显示，美国平面交叉口事故数占总事故的36%左右；

联邦德国农村的交通事故36%发生在平面交叉口，城

市的交通事故60%-80%发生在平面交叉口；日本1990

年的死亡事故发生在交叉路口及其附近的事故数占总

事故的42.2%；我国城市的交通事故大约30%发生在平

面交叉口。 

我国公路上平面交叉口、支路接入较多，交叉口

路段车辆运行复杂，交通冲突较多，事故相对易发。

研究公路平面交叉口的交通事故特点对交叉口的安全

完善、安全保障等养护与管理具有一定的指导意义。 

2 数据采集 

2.1 路段选取 

根据研究目的，选取我国中东部某省一定区域内

的公路路段，对路段上的交叉口与交通事故数据进行

采集并分析，路段选取原则主要有：（1）公路为双向

两车道二级公路或者一级公路；（2）公路在区域公路

网中比较重要，具有较大的交通量；（3）公路上发生

过一定数量的较严重伤亡交通事故。 
资助信息：国家科技支撑计划课题“山区公路网安全保障技术体系

研究与示范工程”2009BAG13A02 
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据此，在该区域的国省道干线中选取了14个路段，

这些路段即包括山区公路也包括平原区公路，共计

496.55公里，路段如表1所示。 

 
Table 1. Sample highway segments 

表1. 样本路段 

公路名称 起止点 长度（公里） 

K801+000-K816+630 15.63 

K1322+500-K1327+000 4.50 G105 

K1343+500-K1371+500 28.00 

G205 K1423+000-1446+500 23.50 

K873+980-K884+200 10.22 

K1072+000-K1208+700 136.70 G206 

K1245+500-K1296+500 51.00 

K309+100-K395+800 86.70 
G318 

K456+000-K506+700 50.70 

S103 K144+400-K160+500 16.10 

S202 K175+400-K189+400 14.00 

S202 K203+500-K214+600 11.10 

S215 K202+000-K218+000 16.00 

S320 K0+100-K32+500 32.40 

Total  496.55 

 

2.2 路段交叉口数据采集 

对样本路段上的交叉口数据进行采集，由于公路

上交叉口、支路接入较多，在交叉口选取时主要考虑

如下因素：（1）支路路面已经采用混凝土或者沥青进

行铺装硬化；（2）支路宽度足够机动车通行，一般取

不小于3米；（3）非信号控制。 

在表1的14个路段上获取满足条件交叉口，其中十

字交叉口、T形交叉口、Y形交叉口、环形交叉口分别

占33.7%、57.0%、7.6%、1.2%，如图1所示。 

 

 

Figure 1. Percentage of sample intersection types 

图 1. 交叉口样本类型百分比 

2.3 交通事故数据 

根据交通管理部门与公路管理部门交通事故记录

获取表1路段2005年至2009年共计约4年交通事故统计

记录。事故记录主要包括事故发生的时间、地点（公

路桩号）、事故发生原因、伤亡人数等要素。 

3 公路平面交叉口占路段交通事故的比例分

析 

3.1 交叉口路段长度计算 

以交叉口平均影响范围为交叉口中心左右各300

米为标准，即认为交叉口中心附近各300米范围路段为

交叉口影响路段，对样本交叉口的交叉口影响路段进

行汇总统计，由于部分交叉口距离相对较短，进行合

并计算，得到样本公路路段交叉口路段长度约为

133075米。 

即根据交叉口路段选取标准，在样本路段中，交

叉口路段占总路段长度比例约为26.8%。 

3.2 交叉口交通事故选取 

以认为交叉口中心附近各300米范围内的交通事

故为公路交叉口附近的交通事故，根据样本路段交叉

口桩号对样本路段上的交叉口交通事故进行筛选汇

总，得到样本交叉口近4年交通事故数据。 

3.3 交叉口交通事故比例 

通过交叉口交通事故与样本路段交通事故对比分

析得到，交叉口处的事故次数、死亡人数、重伤人数、

轻伤人数分别占路段总次数的33.3%、30.1%、35.4%

和34.3%，交叉口处的平均公里事故次数、死亡人数、

重伤人数和轻伤人数分别为整个路段平均值的1.37、

1.18、1.50和1.43倍。交叉口处的公里交通事故次数与

伤亡率均明显高于路段平均值。 

4 交叉口路段交通事故类型特点 

对交叉口路段交通事故的类型、伤亡情况等进行

进一步分析，得到如下结论。 

公路交叉口交通事故类型以侧面相撞、正面相撞、

追尾和刮撞行人为主，分别占34.8%、23.3%、17.2%

和10.6%，如图2所示。 

死亡事故中，正面相撞、刮撞行人、侧面相撞和

追尾事故比例较大，分别为36.5%、19.2%、17.3%和

13.5%，如图3所示。 

不同类型事故造成人员死亡和受伤情况如图4和

图5所示，交叉口交通事故中相对较多的几种类型中，
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正面相撞、刮撞行人、侧面相撞和追尾事故，平均每

起造成0.32、0.30、0.11和0.16人死亡，造成1.06、0.30、

0.11和0.16人受伤，刮撞行人事故比例相对较大、造成

的伤亡后果严重。 

 

 

Figure 2. Percentage of intersection accident types 

图 2. 公路交叉口事故类型分布 

 

 

Figure 3. Percentage of fetal accident types at highway intersec-

tions 

图 3. 公路交叉口死亡事故类型分布 
 

 

Figure 4. Mean fetal number of different type of accidents at high-

way intersections 

图 4. 公路平面交叉口不同类型事故平均每起死亡人数 

 

公路交叉口事故平均每起事故造成0.20人死亡和

1.31人受伤。 

 

Figure 5. Mean injury number of different type of accidents at 

highway intersections 

图 5. 公路平面交叉口不同类型事故平均每起受伤人数 

 

不同类型事故随距离交叉口中心间距的变化分布

情况如图6所示，从中可以看出，随着距离交叉口中心

间距的减小，侧面相撞事故的比例明显增加。当距离

交叉口间距为100-200米时，正面相撞的事故比例较

小，约为间距为0-100米和200-300米正面相撞事故比

例的一半。 

 

 

Figure 6. Distribution of different accident types with different 

space to intersection center 

图 6. 不同类型事故随距离交叉口中心间距变化分布 

 

 

Figure 7. Percentage of accident causes at highway intersections 

图 7. 公路平面交叉口交通事故原因比例 
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根据交通事故记录，公路平面交叉口交通事故原

因如图7所示，未按规定让行、超速行驶比例分别为

10.5%和9.4%，是交叉口交通事故的两个主要原因。 

5 结论 

通过对公路平面交叉口交通事故特点的分析，得

到如下结论。 

（1）大约占路段总长度约为四分之一的交叉口路

段附近发生的交通事故约占路段总事故的三分之一。 

（2）交叉口处的平均公里事故次数、死亡人数、

重伤人数和轻伤人数分别为其他路段的1.37、1.18、

1.50和1.43倍，均明显高于其他路段平均值。 

（3）交叉口交通事故类型以侧面相撞、正面相撞、

追尾和刮撞行人为主，平均每起事故造成0.2人死亡、

1.31人受伤，交叉口处刮撞行人的比例相对略高、事

故后果较严重。 

（4）未按规定让行、超速行驶是交叉口事故的相

对主要原因。 
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