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	摘要：众所周知，当车辆发生道路交通事故时，对于车上乘员保护，汽车安全带发挥非常重要的作 用。为实现安全带良好的保护效果，安全带总成的强度设计和保证成为其最基本的要素。一方面，汽车安 全带总成必须具有足够的强度，防止在车辆发生碰撞事故时安全带总成出现断裂或失效；另一方面，从安 全带制造成本和整车减重考虑，不能够无限制地增大其强度。因此，在安全带强度设计时，我们应该在其 强度性能和制造成本选择合理的平衡点，使其能够满足使用强度要求，又能控制在合理的成本范围。本文 从汽车整车制造商的角度考虑，探讨汽车安全带总成强度设计的一般方法。 
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